
第１章 都市計画対象鉄道建設等事業の計画概要 

 1.1 運輸政策審議会答申第 18 号（平成 12 年１月）「東京圏における高速鉄道を中心とす

る交通網の整備に関する基本計画」について 

 

[背 景] 

 ①東京圏の鉄道整備は、1985 年の運輸政策審議会答申第７号による計画（2000 年を目標年

次）に基づき推進。 

 （参考）答申第７号の整備計画路線（567km）のうち約 44％が営業開始、約 31％が整備中。 

 

 ②現行計画の目標年次到来を踏まえ、新しい基本計画策定を、1998 年 11 月に運輸政策審

議会に諮問。 

 

[鉄道整備計画策定の前提条件] 

 ①目標年次：2015 年（平成 27 年） 

 ②対象地域：東京都心部から概ね半径 50km の範囲。 

 ③対象交通機関：高速鉄道を中心とした、モノレール、新交通システム、路面電車を含む

鉄道。 

 

[2015 年の人口及び鉄道輸送需要の予測] 

 ①2015 年の東京圏の夜間人口は、現在より微増。 

         （1995 年 3407 万人 → 2015 年 3535 万人（４％増）） 

  高齢化が急速に進展（2015 年には４人に１人は高齢者） 

 ②2015 年東京圏の鉄道流動は、現在より微増。 

         （1995 年 2334 万人/１日 → 2015 年 2369 万人/１日（２％増）） 

 

 基本的な考え方 

 ①混雑の緩和 

  ・混雑緩和対策は、かねてより都市鉄道対策の最重要課題であり、現在のピーク時混雑

率 183%を 2015 年に 150％にすることを目指します。 

   ＊既設路線の改良等の主な例 

    ・ＪＲ池袋駅付近の立体交差化、信号保安施設改良等（埼京線の混雑緩和） 

    ・営団東西線の九段下折返し線改良（東西線の混雑緩和） 

    ・その他 

   ＊新設路線の主な例 

    ・京葉線の東京から中央線三鷹方面への延伸（中央線の混雑緩和） 

    ・中央線の三鷹～立川の複々線化（中央線の混雑緩和） 

    ・京葉線及び総武線を接続する路線（総武線の混雑緩和） 
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    ・相鉄二俣川と東急東横線大倉山を短絡する路線（東海道線の混雑緩和）【神奈川東

部方面線】 

    ・その他 

 

 ②速達性の向上 

  ・時間価値の高まり等に対し、郊外部から東京中心部のみならず、都心、副都心、業務

核都市間を結ぶ高速広域鉄道ネットワークを整備します。 

   ＊既存路線の改良等の主な例 

    ・大崎における臨海副都心線と埼京線の相互直通運転化 

    ・渋谷における東京 13 号線と東急東横線の相互直通運転化 

    ・その他 

   ＊新設路線の主な例 

    ・東北線、高崎線及び常磐線の東京乗り入れ（東海道線と相互直通運転） 

    ・京葉線の東京から中央線三鷹方面への延伸（中央線と相互直通運転） 

    ・東京７号線（南北線・埼玉高速鉄道）の岩槻、蓮田方面への延伸 

    ・その他 

 

 ③都市機能の向上 

  ・②速達性の向上と相俟って、今後の東京圏における分散型ネットワーク構造の形成等

に対応し、各拠点間の連携・交流を支える鉄道を整備します。 

   ＊新設路線の主な例（②の速達性の向上の例を除く） 

    ・横浜市の元町、中山、日吉、鶴見等を連絡する環状路線 

    ・川崎市の新百合ヶ丘から川崎を縦貫する路線 

    ・臨海副都心部のゆりかもめの延伸 

    ・その他 

 

 ④空港、新幹線等へのアクセス機能の強化 

  ・空港、新幹線等の輸送需要は今後とも順調に増加すること等を踏まえ、成田空港、羽

田空港、東京駅、品川新駅、新横浜駅へのアクセスに係る所要時間、乗換回数等の改

善を図ります。 

   ＊既存路線の改良等の例 

    ・京急蒲田駅改良等による駅取付け部分の複線化及び横浜方面との直通運転化（羽

田アクセス） 

    ・東京モノレール浜松町駅移設等による駅取付け部分の複線化及びＪＲとの乗継ぎ

円滑化（羽田アクセス） 

    ・その他 
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   ＊新設路線の主な例 

    ・北総・公団線と成田空港を結ぶ路線（成田アクセス） 

    ・都営浅草線の東京駅接着（成田、羽田アクセス） 

    ・東急目蒲線と京急空港線を短絡する路線（羽田アクセス） 

    ・東北線、高崎線及び常磐線の東京乗入れ（東京駅） 

    ・相鉄二俣川と東急東横線大倉山を短絡する路線（新横浜駅）【神奈川東部方面線】 

    ・その他 

 

 ⑤交通サービスのバリアフリー化、シームレス化等の推進 

  ・高齢化社会の急速な進展等を踏まえ、鉄道駅等のバリアフリー化を、積極的に推進し

ます。 

  ・鉄道相互間及び鉄道とバス等との乗継ぎ円滑化を図るためのシームレス化を積極的に

推進します。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 1.1-1 東京圏鉄道網図（横浜・川崎）（抜粋版） 

                         （国土交通省ホームページより） 
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 1.2 整備効果について（二酸化炭素排出量の算定） 

計画路線及び相鉄・ＪＲ直通線の整備による二酸化炭素排出量の抑制効果は、「鉄道プ

ロジェクトの評価手法マニュアル 2005」（平成 17 年７月 財団法人運輸政策研究機構）

に基づき推計しました。予測対象圏域は東京圏（東京都、神奈川県、埼玉県、千葉県、

茨城県南部）であり、予測対象年次は平成３１年（２０１９年）です。 

 

計画路線及び相鉄・ＪＲ直通線の整備において、道路交通から鉄道への需要の転換が

発生し、これに伴う自動車走行台キロの削減により、自動車からの CO2 排出量が減少す

ることが見込まれます。計画路線及び相鉄・ＪＲ直通線を整備する場合と整備しない場

合の需要予測結果から自動車交通量の変化量を約△14.7 万台 km／日と推計しました。 

 

    自動車交通量の変化による二酸化炭素排出増減量 

     ＝ 約△14.7 万台 km/日 × 約 227 g-CO2/台 km × 365 日/年 

     ≒ 約△12,187 t-CO2/年 

 

一方で、計画路線及び相鉄・ＪＲ直通線の供用により、鉄道車両の運行が増加し、こ

れに伴う鉄道走行車両キロの増加により、鉄道からの CO2 排出量が増加することが見込

まれます。計画路線及び相鉄・ＪＲ直通線の開通において想定される運行計画から、鉄

道運行量の変化量を約 1,294 万両 km/年と推計し、これに伴うエネルギー消費量の変化

量を約 2,705 万 kwh/年と算定しました。 

 

    鉄道運行量の変化による二酸化炭素排出増減量 

     ＝ 約 2,705 万 kwh/年 × 約 0.378 kg-CO2/kwh 

     ≒ 約 10,225 t-CO2/年 

 

以上から、計画路線及び相鉄・ＪＲ直通線の整備による二酸化炭素排出増減量を、約

△2,000t-CO2/年と算定しました。 

 

    二酸化炭素排出増減量 

     ＝ 自動車交通量の変化による増減量 ＋ 鉄道運行量の変化による増減量 

     ＝ 約△12,187 t-CO2/年 ＋ 約 10,225 t-CO2/年 

     ＝ 約△ 1,962 t-CO2/年 ≒ 約△2,000 t-CO2/年 
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 1.3 工事工程について 

本事業では、図 1.3-1に示すとおり、羽沢工事区域、円形トンネル（複線、羽沢～新

横浜間）、新横浜駅、円形トンネル（複線、新横浜～新綱島間）、新綱島駅、円形トンネ

ル（単線並列）、日吉工事区域の７工区に分けて工事を実施します。 

本事業における各工区の土木工事の工程を表 1.3-1に示します。 

 

 

資1-5





1：25,000

0 500m 1,000m

凡　例

計画路線

市区境

横　浜　市

区
　
幸
　

市
　
崎
　
川

資材及び機械の運搬に用いる車両の運行ルート
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図1.3-1　施工区分図

県道140号（川崎町田）
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本書に掲載した地図は、測量法第29条に基づく複製承認を得て、国土地理院発行の２万５千分１地形図及び５万分１地形図を複製したもの（平22関複、第277号）を転載したものです。





表 1.3-1 工事工程表（土木工事） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1.準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.土留工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.掘削工・支保工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5.埋戻・復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.発進準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.初期掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.本掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.インバート等 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.土留工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.路面覆工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.掘削工・支保工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6.埋戻・復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.発進準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.初期掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.本掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.インバート等 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.土留工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.路面覆工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.掘削工・支保工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6.埋戻・復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.発進準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.初期掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.本掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.インバート等 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.1.準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.2.撤去工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.3.掘削工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.4.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.5.埋戻・復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.1.準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.2.撤去工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.3.掘削工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.4.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.5.埋戻・復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.1.準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.2.掘削工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.3.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.4.復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

円形トンネル
（単線並列）

日吉工事区域 （箱型トンネル）

（高架橋２層）

（擁壁（掘割））

円形トンネル
（複線、羽沢～新横浜間）

新横浜駅

円形トンネル
（複線、新横浜～新綱島間）

新綱島駅

6年目

羽沢工事区域

1年目 2年目 3年目 4年目
工　種工　区

5年目
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 1.4 資材及び機械の運搬に用いる車両の運行台数について 

本事業で想定している資材及び機械の運搬に用いる車両の運行台数は、表 1.4-1及び

表 1.4-2に示すとおりです。 

本事業では、計画路線周辺の主要幹線道路（環状２号線、県道２号（東京丸子横浜））

など）を資材及び機械の運搬に用いる車両の主な運行ルートとする計画としていますが、

工区毎の車両の運行形態について、詳細は決まっていません。 

したがって、現時点で考えられる最大を考慮し、環状２号線は羽沢工事区域、円形ト

ンネル（複線、羽沢～新横浜間）、新横浜駅の工事関連車両が、県道２号（東京丸子横浜）

は円形トンネル（複線、新横浜～新綱島間）、新綱島駅、円形トンネル（単線並列）、日

吉工事区域の工事関連車両がそれぞれ運行するものとして集計しました。 

なお、環状２号線については、相鉄・ＪＲ直通線事業に係る車両も運行する計画とし

ており、本事業の関連車両と相鉄・ＪＲ直通線事業の関連車両が同時に運行する時期が

あります。したがって、運行台数の集計にあたっては、相鉄・ＪＲ直通線事業の関連車

両についても集計対象としました。なお、本事業の関連車両と相鉄・ＪＲ直通線事業の

関連車両が重複して環状２号線を運行する期間は、相鉄・東急直通線事業の工事初期段

階となる１年１ヶ月目～３年５ヶ月目で、この期間における運行台数の最大は 244 台／

日（往復）となります。 

 

表 1.4-1 資材及び機械の運搬に用いる車両（最大運行台数） 

運行ルート 
運行台数 

1 日 月間※1 年間 

環状２号線 

片

道
247 台／日

片

道
5,681 台／月

片

道

67,482 台／年 

（１日平均※2 245 台／日）

往

復
494 台／日

往

復
11,362 台／月

往

復
134,964 台／年 

＜運行時期＞ 

４年９ヶ月目～ 

５年５ヶ月目 

の毎日 

＜運行時期＞ 

４年９ヶ月目～ 

５年５ヶ月目 

の毎月 

＜運行時期＞ 

４年７ヶ月目～ 

５年６ヶ月目の１年間 

（または４年８ヶ月目～ 

 ５年 7 ヶ月目の１年間） 

県道２号 

（東京丸子横浜）

片

道
318 台／日

片

道
7,314 台／月

片

道

77,832 台／年 

（１日平均※2 282 台／日）

往

復
636 台／日

往

復
14,628 台／月

往

復
155,664 台／年 

＜運行時期＞ 

５年４ヶ月目の 

毎日 

＜運行時期＞ 

５年４ヶ月目 

＜運行時期＞ 

４年 12 ヶ月目～ 

５年 11 ヶ月目の 1 年間 
 ※1 本工事では、１日の工事時間帯は８時～12 時及び 13 時～17 時、月あたりの工事日数は 23 日と計

画しています。 

 ※2 １日平均は、下記のとおり算出しました。 

    【環状２号線】 

      67,482（台／年、片道）÷(12（ヶ月）×23（日）)＝244.5＝245 台／日（片道） 

    【県道２号（東京丸子横浜）】 

      77,832（台／年、片道）÷(12（ヶ月）×23（日）)＝282.0＝282 台／日（片道） 

資1-11





表 1.4-2 資材及び機械の運搬に用いる車両の運行台数（片道） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   ※     は資材及び機械の運搬に用いる車両の運行台数が最大となる時期を示します。 

（単位：台／日）

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1.準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.土留工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6 6 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.掘削工・支保工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 81 81 81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 13 13 13 13 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5.埋戻・復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.発進準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.初期掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 79 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.本掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 118 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.インバート等 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 24 34 34 34 34 34 34 34 34 34 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 0 0 0 0 0 0 0 0

1.準備工 0 0 0 0 0 3 3 3 3 3 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.土留工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.路面覆工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.掘削工・支保工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 78 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 0

6.埋戻・復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 48 48 48 48 48

1.発進準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.初期掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.本掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 0 0 0 0 0 0 0 0

4.インバート等 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 70 70 70 70 70 0 0 0 0 0 0

1.準備工 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.土留工 0 0 0 0 0 0 0 0 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.路面覆工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.掘削工・支保工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 29 29 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 29 29 29 29 29 29 29 29 29 29 29 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 15 15 15 15 15 15 0 0 0 0 0 0 0 0

5.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 0 0 7 7 7 7 7 7 7 0 0 0 0

6.埋戻・復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 41 41 41 41 41 0 0 0 0 0 0 0

1.発進準備工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.初期掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37 1 0 0 0 0 0 0 0 37 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.本掘進 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61 61 61 61 61 61 0 0 0 61 61 61 61 61 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.インバート等 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 22 0 0 0 0 0

1.1.準備工 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 0 0

1.2.撤去工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7 7 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.3.掘削工 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.4.構築工 0 0 0 24 24 24 24 24 24 24 24 23 23 23 23 23 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 47 47 47 47 47 47 47 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1.5.埋戻・復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 27 27 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2

2.1.準備工 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 0 0

2.2.撤去工 0 0 0 0 0 11 11 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 11 11 0 0 0 0 0 0 0 0 10 10 10 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.3.掘削工 0 0 0 15 15 0 0 0 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 0 0 0 6 6 6 6 6 6 6 6 21 21 21 21 21 21 21 21 21 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.4.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36 28 28 28 36 52 52 60 60 52 52 36 28 28 28 28 28 13 13 13 13 13 13 13 13 49 41 41 49 41 41 41 49 41 41 41 49 41 41 41 28 28 28 28 28 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2.5.埋戻・復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 8 8 8 0 0 31 31 31 31 0 0 0 2 2 2 2

3.1.準備工 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0

3.2.掘削工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.3.構築工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 23 23 23 23 23 23 0 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 22 22 22 22 22 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.4.復旧工 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

212 220 220 244 175 175 176 56 56 49 49 49 46 46 22 22 21 21 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0

合計（工区別） （単位：台／日）

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

①羽沢工事区域　合計 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 6 6 6 6 6 81 81 81 13 13 13 13 13 13 43 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

②円形トンネル（複線、羽沢～新横浜間）　合計 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 79 1 118 118 142 142 152 152 152 152 152 152 152 152 152 142 142 142 142 142 142 142 142 142 24 24 0 0 0 0 0 0 0 0

③新横浜駅　合計 0 0 0 0 0 3 3 3 3 3 15 15 15 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 17 95 95 95 95 95 95 95 95 95 83 83 78 78 78 78 95 95 95 95 95 95 95 95 95 95 95 95 95 95 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 65 65 65 65 65 48

④円形トンネル（複線、新横浜～新綱島間）　合計 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 69 1 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 192 192 192 192 70 70 0 0 0 0 0 0

⑤新綱島駅　合計 0 0 0 0 0 1 1 1 21 21 21 20 20 20 20 51 51 51 54 52 32 32 32 32 32 32 32 32 29 38 38 38 38 38 38 38 38 38 38 38 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 24 24 24 24 56 56 63 48 48 48 7 7 7 0 0 0 0

⑥円形トンネル（単線並列）　合計 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 37 1 61 61 61 61 61 61 0 37 1 61 61 61 61 61 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 22 0 0 0 0 0

⑦日吉工事区域　合計 5 5 5 44 44 37 37 37 44 44 43 42 42 42 42 78 70 49 49 57 71 71 64 64 56 109 93 84 84 88 88 88 67 119 119 119 108 108 108 108 144 136 121 127 106 106 106 143 118 118 118 126 118 118 118 92 92 92 95 60 53 36 36 36 36 5 5 5 10 10 5 5

⑧相鉄・ＪＲ直通線事業の関連車両 212 220 220 244 175 175 176 56 56 49 49 49 46 46 22 22 21 21 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
※　工区区分については、図1.3-1（P.資1-7）参照

合計（運行ルート別） （単位：台／日）

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

212 220 220 244 175 178 179 59 59 52 64 64 61 58 34 35 34 34 19 19 19 19 19 94 94 99 109 109 109 108 108 108 138 138 95 84 84 79 157 79 196 213 237 237 247 247 247 247 247 247 247 247 247 237 237 159 159 159 159 159 159 159 41 41 17 17 65 65 65 65 65 48

5 5 5 44 44 38 38 38 65 65 64 62 62 62 62 129 121 100 103 109 103 103 96 96 88 141 125 116 113 126 126 126 105 157 157 158 147 147 183 147 214 207 192 198 245 177 237 311 250 310 310 318 310 310 310 238 238 238 241 238 301 291 276 276 154 104 34 12 10 10 5 5

※　運行ルートについて

　　　環状２号線を運行する車両：工区①、②、③、⑧の関連車両

　　　県道２号（東京丸子横浜）を運行する車両：工区④、⑤、⑥、⑦

月間台数 （単位：台／月）

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

4876 5060 5060 5612 4025 4094 4117 1357 1357 1196 1472 1472 1403 1334 782 805 782 782 437 437 437 437 437 2162 2162 2277 2507 2507 2507 2484 2484 2484 3174 3174 2185 1932 1932 1817 3611 1817 4508 4899 5451 5451 5681 5681 5681 5681 5681 5681 5681 5681 5681 5451 5451 3657 3657 3657 3657 3657 3657 3657 943 943 391 391 1495 1495 1495 1495 1495 1104

115 115 115 1012 1012 874 874 874 1495 1495 1472 1426 1426 1426 1426 2967 2783 2300 2369 2507 2369 2369 2208 2208 2024 3243 2875 2668 2599 2898 2898 2898 2415 3611 3611 3634 3381 3381 4209 3381 4922 4761 4416 4554 5635 4071 5451 7153 5750 7130 7130 7314 7130 7130 7130 5474 5474 5474 5543 5474 6923 6693 6348 6348 3542 2392 782 276 230 230 115 115

※月あたりの工事日数は、23日を想定

年間台数 （単位：台／年）

1年目
1ヶ月

1年目
2ヶ月

1年目
3ヶ月

1年目
4ヶ月

1年目
5ヶ月

1年目
6ヶ月

1年目
7ヶ月

1年目
8ヶ月

1年目
9ヶ月

1年目
10ヶ月

1年目
11ヶ月

1年目
12ヶ月

2年目
1ヶ月

2年目
2ヶ月

2年目
3ヶ月

2年目
4ヶ月

2年目
5ヶ月

2年目
6ヶ月

2年目
7ヶ月

2年目
8ヶ月

2年目
9ヶ月

2年目
10ヶ月

2年目
11ヶ月

2年目
12ヶ月

3年目
1ヶ月

3年目
2ヶ月

3年目
3ヶ月

3年目
4ヶ月

3年目
5ヶ月

3年目
6ヶ月

3年目
7ヶ月

3年目
8ヶ月

3年目
9ヶ月

3年目
10ヶ月

3年目
11ヶ月

3年目
12ヶ月

4年目
1ヶ月

4年目
2ヶ月

4年目
3ヶ月

4年目
4ヶ月

4年目
5ヶ月

4年目
6ヶ月

4年目
7ヶ月

4年目
8ヶ月

4年目
9ヶ月

4年目
10ヶ月

4年目
11ヶ月

4年目
12ヶ月

5年目
1ヶ月

5年目
2ヶ月

5年目
3ヶ月

5年目
4ヶ月

5年目
5ヶ月

5年目
6ヶ月

5年目
7ヶ月

5年目
8ヶ月

5年目
9ヶ月

5年目
10ヶ月

5年目
11ヶ月

5年目
12ヶ月

6年目
1ヶ月

6年目
2ヶ月

6年目
3ヶ月

6年目
4ヶ月

6年目
5ヶ月

6年目
6ヶ月

6年目
7ヶ月

6年目
8ヶ月

6年目
9ヶ月

6年目
10ヶ月

6年目
11ヶ月

6年目
12ヶ月

〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜 〜

1年目
12ヶ月

2年目
1ヶ月

2年目
2ヶ月

2年目
3ヶ月

2年目
4ヶ月

2年目
5ヶ月

2年目
6ヶ月

2年目
7ヶ月

2年目
8ヶ月

2年目
9ヶ月

2年目
10ヶ月

2年目
11ヶ月

2年目
12ヶ月

3年目
1ヶ月

3年目
2ヶ月

3年目
3ヶ月

3年目
4ヶ月

3年目
5ヶ月

3年目
6ヶ月

3年目
7ヶ月

3年目
8ヶ月

3年目
9ヶ月

3年目
10ヶ月

3年目
11ヶ月

3年目
12ヶ月

4年目
1ヶ月

4年目
2ヶ月

4年目
3ヶ月

4年目
4ヶ月

4年目
5ヶ月

4年目
6ヶ月

4年目
7ヶ月

4年目
8ヶ月

4年目
9ヶ月

4年目
10ヶ月

4年目
11ヶ月

4年目
12ヶ月

5年目
1ヶ月

5年目
2ヶ月

5年目
3ヶ月

5年目
4ヶ月

5年目
5ヶ月

5年目
6ヶ月

5年目
7ヶ月

5年目
8ヶ月

5年目
9ヶ月

5年目
10ヶ月

5年目
11ヶ月

5年目
12ヶ月

6年目
1ヶ月

6年目
2ヶ月

6年目
3ヶ月

6年目
4ヶ月

6年目
5ヶ月

6年目
6ヶ月

6年目
7ヶ月

6年目
8ヶ月

6年目
9ヶ月

6年目
10ヶ月

6年目
11ヶ月

6年目
12ヶ月

7年目
1ヶ月

7年目
2ヶ月

7年目
3ヶ月

7年目
4ヶ月

7年目
5ヶ月

7年目
6ヶ月

7年目
7ヶ月

7年目
8ヶ月

7年目
9ヶ月

7年目
10ヶ月

7年目
11ヶ月

39698 36225 32499 28221 23414 20171 16859 13179 12259 11339 10580 9545 10235 10994 11937 13662 15364 17089 18791 20838 22885 25622 28359 30107 29877 29647 29187 30291 29601 31602 34017 36984 39951 42458 44965 48461 52210 55959 59823 61893 65757 66930 67482 67482 65688 63664 61640 59616 57592 55568 53544 48806 44068 38778 33718 29762 27600 25438 23276 21114 18561 14904 11247 10304 9361 8970 8579 7084 5589 4094 2599 1104

10879 12190 13501 14812 16767 18538 19964 21459 23092 23966 24840 25576 26358 26956 28773 30222 29923 29739 30337 30866 31257 31303 32545 33948 35374 36731 36869 38203 38916 41239 43102 44620 46276 49496 49956 51796 55315 57684 61433 64354 68287 70495 72864 75578 76498 76337 77740 77832 76153 77326 76889 76107 75141 71553 66815 60467 55269 50025 44781 39353 33994 27071 20378 14030 7682 4140 1748 966 690 460 230 115

県道２号（東京丸子横浜）

環状２号線

県道２号（東京丸子横浜）

環状２号線

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　算定期間

運行ルート

5年目 6年目

環状２号線

1年目 2年目 3年目 4年目

工　区 工　種

相鉄・ＪＲ直通線事業の関連車両
　　　出典：「相鉄・ＪＲ直通線　環境影響評価書」
　　　　　　　　　　　　（平成21年９月　横浜市）

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　対象時期
運行ルート

新綱島駅

円形トンネル
（単線並列）

日吉工事区域 （箱型トンネル）

（高架橋２層）

（擁壁（掘割））

羽沢工事区域

円形トンネル
（複線、羽沢～新横浜間）

新横浜駅

円形トンネル
（複線、新横浜～新綱島間）

4年目 5年目 6年目　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　対象時期
運行ルート

1年目 2年目 3年目

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　対象時期
工　区

1年目 2年目 3年目

県道２号（東京丸子横浜）

5年目 6年目

4年目（相鉄・ＪＲ直通線事業の工程） 5年目（相鉄・ＪＲ直通線事業の工程） 6年目（相鉄・ＪＲ直通線事業の工程）

4年目

1年目 2年目 3年目 4年目

5年目 6年目
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 1.5 工事排水の排出について 

本事業では、主に円形トンネルの掘進に伴い工事排水が発生することになります。こ

れら工事排水の内、羽沢～新横浜間の複線円形トンネルの掘進に係る工事排水について

は、羽沢側施工ヤードに集水することとなりますが、当該地域については現時点で公共

下水道が普及されていない地域であるため、公共用水域となる鳥山川へ排出します。な

お、鳥山川への工事排水の排出にあたっては、必要に応じて処理施設を設け適切に処理

します。 

また、その他の区間から発生する工事排水については、公共下水道に排出する計画と

しており、河川等の公共用水域への直接排出は行わない予定です。 

なお、本事業と関連する相鉄・ＪＲ直通線事業においても工事排水を鳥山川に排出す

る計画としていますが、本事業における工事排水の鳥山川への排出時期と、相鉄・ＪＲ

直通線事業における工事排水の鳥山川への排出時期は、重ならない計画としています。 

本事業及び相鉄・ＪＲ直通線事業における鳥山川への工事排水の排出時期は、表 1.5-1

に示すとおりです。 
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表 1.5-1 鳥山川への工事排水の排出時期 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

相鉄・ＪＲ直通線　土木工事終了

6年目

6年目
（相鉄・ＪＲ直通線事業の工程）

鳥山川への工事排水の排出時期（相鉄・ＪＲ直通線事業）
　※円形トンネル掘進時期
　　　　出典：「相鉄・ＪＲ直通線　環境影響評価書」
　　　　　　　　　　　　　　　（平成21年９月　横浜市）

7年目
（相鉄・ＪＲ直通線事業の工程）

8年目
（相鉄・ＪＲ直通線事業の工程）

9年目
（相鉄・ＪＲ直通線事業の工程）

5年目

4年目
（相鉄・ＪＲ直通線事業の工程）

5年目
（相鉄・ＪＲ直通線事業の工程）

鳥山川への工事排水の排出時期（相鉄・東急直通線事業）
　※円形トンネル（複線、羽沢～新横浜間）掘進時期

1年目 2年目 3年目 4年目

10年目
（相鉄・ＪＲ直通線事業の工程）

7年目
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 1.6 南関東天然ガス田について 

千葉県を中心に茨城、埼玉、東京、神奈川に及ぶ南関東地域一帯には、日本有数のガ

ス田である「南関東天然ガス田」が広がっており、特に千葉県九十九里平野や東京都東

南部低地は古くから天然ガスが湧出する地域として知られています。既存文献によると、

この天然ガスは水溶性で、主に上総層群といわれる地層の中の地下水に天然ガスが溶け

込んだ状態で存在し、ガス層が形成されていると報告されています（表 1.6-1参照）。 

 

表 1.6-1 対象地域の地質説明 

地層名 

（層群） 

地層 

（各層名称） 

ガス

胚胎

備 考 深度 

第四紀層群  × ・沖積層とも呼ばれ、

低地の表面を構成

する地層 

浅 

（新しい

 地層）

下総層群  × ・主要な帯水層となる

地層 

 

上総層群 上部 笠森(ｶｻﾓﾘ)層 △ ・天然ガスを含む地

層、上部の地層では

工業用水なども採

取されている。 

・一般に国本層から黄

和田層までを上総

層群中部、大原層以

下を下部と呼ぶ、天

然ガスは中部を中

心に胚胎している。

 

長南(ﾁｮｳﾅﾝ)層 △  

中部 

（注意層）

国本(ｺｸﾓﾄ)層 ○  

梅ヶ瀬(ｳﾒｶﾞｾ)層 ◎  

大田代(ｵｵﾀﾀﾞｲ)層 ◎  

黄和田(ｷﾜﾀﾞ)層 ○  

下部 大原(ｵｵﾊﾗ)層 △  

黒滝(ｸﾛﾀｷ)層 △  

三浦層群  × ・関東平野の基盤上に

堆積する最も古い

堆積層 

深 

（古い 

 地層）

  ※1 ピンク色：主要ガス胚胎層、黄色：ガス胚胎層 

  ※2 ガス胚胎量：◎⇔○⇔△⇔× 

          （大）      （小） 

 

  出典：「南関東天然ガス田（水溶性ガス田）」について【詳細情報】」 

                      （平成19年12月 独立行政法人産業技術総合研究所） 

 

計画路線と南関東天然ガス田の位置関係は図 1.6-1に示すとおりです。また、計画路

線周辺におけるガス胚胎層（ガスが存在する層）の状況は図 1.6-2に示すとおりです。 

図に示すように、計画路線の位置は南関東天然ガス田の想定分布域の端部に該当し、

当該区間のガス胚胎層は比較的浅い位置に分布していることから、工事中においてガス

胚胎層を通過する可能性があります。よって、本事業については、ガス田の分布地域と

なる東京都内などの他の地下施設整備事業と同様に、必要に応じてトンネル掘削機の耐

圧防爆構造化、油入防爆構造化などの防爆構造の採用や喚気風量の確保によるガス濃度

の上昇防止、ガス濃度検知装置の設置などを行ないます。また、可燃性ガス防災対策計
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画書を作成するとともに、ガス管理責任者の指名やガス測定専従者の配置などの監視対

策などを検討し、ガス胚胎層の通過に係る安全性に十分配慮して工事を行います。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      出典：施設整備・管理のための天然ガス対策ガイドブック 

             （平成19年３月 国土交通省関東地方整備局東京第二営繕事務所） 

 

図 1.6-1(1) 南関東ガス田の分布状況（１） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     出典：「南関東天然ガス田（水溶性ガス田）」について【詳細情報】」 

                  （平成19年12月 独立行政法人産業技術総合研究所） 

 

図 1.6-1(2) 南関東ガス田の分布状況（２） 

計画路線  

計画路線
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      出典：「南関東天然ガス田（水溶性ガス田）」について【詳細情報】」 

                   （平成19年12月 独立行政法人産業技術総合研究所） 

 

図 1.6-2 計画路線周辺のガス胚胎層 

計画路線

I 断面

K 断面
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   ＜ガス胚胎層通過に係る安全計画の概要＞ 

   【トンネル掘削機の防爆構造化】 

トンネル掘削機の防爆構造化については、図 1.6-3に示すように掘削機の直後にエ

アカーテンを張り、それより手前の坑口側は十分な換気が可能なことから安全地帯と

し、切羽側のみを危険場所とみなして、掘削機内で用いられる電気部品に対し防爆対

策を施すことが一般的です。 

防爆対策を施す対象には、電動機、電磁弁の作動コイル、センサー類、照明器具な

どがありますが、できるだけ電気を利用しない機器による代用や、可能であれば電気

部品をエアカーテンより後方に配置するなどの配慮も行ないます。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 1.6-3 トンネル坑内の換気管理 

 

   【防災対策計画の案】 

工事の実施にあたっては、トンネル掘削機の防爆構造化を含め「シールド工事に係

るセーフティ・アセスメントに関する指針・同解説」（社団法人 日本トンネル技術協

会）などを参考に防災対策を検討します。 

現時点で考えられる対策の案は、以下のとおりです。 

 

    ①爆発の原因となる可燃性ガス発生原への対策 

密閉型シールドの場合、テールシール部やセグメント目地部からのガス発生の危

険性が大きいため、以下のような対応を施すことでメタンガスの湧出を防止します。 

     ・テールシールの多段化及びテールグリースの自動給脂 

     ・水膨張性シール材の採用による継ぎ手部からの漏水防止 

一次処理設備

排気用ファン 

風管延長装置

掘削機 

エアカーテン 
立坑 地表面

防爆区域 非防爆区域

局所送気用ファンエアカーテン用ファン

換気ファン
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    ②可燃性ガスの濃度上昇防止 

換気により可燃性ガスを安全な濃度に希釈した上で排出します。 

 

    ③メタンガスへの引火原因を排除するための火源対策 

     ・自動電源遮断装置の採用 

メタンガス濃度が一定値を超えた場合は自動的に電源を遮断します。 

     ・防爆構造電気機器の採用 

トンネル掘削機内部の電気設備、ガス検知警報装置、非常用照明設備、懐中

電灯、セグメント搬送用電動ホイスト、シールド機周辺の照明器具などを防爆

化します。 

     ・発火の恐れのあるものの坑内持込の厳禁 

タバコ、マッチ、ライター等発火の恐れのあるものの坑内持込を厳禁とし、

その旨を坑口付近に掲示し関係者に徹底します。 

 

    ④坑内メタンガス濃度の測定と警報装置の設置 

携帯式と定置式のメタンガス濃度測定器を併用し、定置式による常時監視に加え、

携帯式による作業に応じた必要箇所の測定を行います。また、定置式測定器と連動

した警報装置を設置し、ガス濃度別の規制に応じた段階的な警報が発令できるもの

とし、ガスの状態を坑内・坑外に周知します。 

     ・携帯式測定器 

ガス測定者を指名し、①毎日の作業開始前、②休憩などで作業員が作業場所

を離れ再度作業を開始する前、③作業員が異常を感じた時、④換気装置に異常

があった時などに測定を行い、安全を確保します。 

     ・定置式測定器 

ガスが発生する可能性の高いトンネル掘削機内の他、掘進に合わせてトンネ

ル内に定置式測定器を配置し、ガス濃度を常時監視します。 

     ・警報装置 

定置式測定器と連動し、異常があった場合、ガス濃度別の規制に応じた段階

的な警報を発令し、メタンガスの状況を作業員に直ちに周知できる自動警報装

置を設置します。 

 

    ⑤安全教育、避難訓練 

メタンガスによる災害を防止するため、現場に従事する作業員を含めた全員に対

し、ガスについての知識や安全対策のための教育を行うとともに、異常時における

避難訓練などを行います。 
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    ⑥坑内のメタンガス濃度と作業規制 

検知されるメタンガス濃度 1.5％までを 0.25％～0.5％で数段階に分割し、各段

階における作業基準、措置内容などを定め、メタンガスによる災害の発生防止に努

めます。 

坑内のメタンガス濃度と作業規制の例は表 1.6-2に示すとおりです。 

 

表 1.6-2 坑内のメタンガス濃度と作業規則の例 

メタンガス濃度 作 業 基 準 措 置 内 容 

0.25％未満 平 常 作 業 1.入坑者に測定結果を明示 

0.25％以上 

～  
0.5％未満 

一次警戒作業 

 

（火気使用作業、およ

び、これに準ずる作

業の中止） 

1.入坑者に測定結果を明示 

2.測定結果を作業者へ通報 

3.注意標示 

4.坑内外の連絡 

5.監督員へ連絡 

6.発生源調査 

7.坑内換気量の増大 

0.5％以上 

～  
1.0％未満 

二次警戒作業 

1.入坑者に測定結果を明示 

2.測定結果を作業者へ通報 

3.注意標示 

4.坑内外の連絡 

5.監督員へ連絡 

6.発生源調査 

7.坑内換気量の増大 

1.0％以上 

～  
1.5％未満 

作 業 中 止 

1.緊急退避警報合図 

2.測定結果を作業者へ通報 

3.作業員退避 

4.監督員へ連絡 

5.立入り禁止警標設置 

6.通行遮断、柵囲いの設置 

7.発生源調査 

8.坑内換気量の増大 

1.5％以上 作 業 中 止 

1.緊急退避警報合図 

2.測定結果を作業者へ通報 

3.作業員退避 

4.監督員へ連絡 

5.立入り禁止警標設置 

6.通行遮断、柵囲いの設置 

7.送電停止 

8.発生源調査 

9.坑内換気量の増大 

          （社団法人地盤工学会 シールド工法の調査・設計から施工まで より） 
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 1.7 温泉について 

  （1）計画路線周辺の温泉の状況 

計画路線が位置する綱島駅周辺には「綱島温泉」と呼ばれる温泉が存在し、過去に

おいて多数の温浴施設が存在していました。文献によると、綱島温泉は大正初期に最

初の源泉（横浜第 22 号）が発見された温泉で、黒褐色に着色しており、その泉質は現

在の温泉法による「ナトリウム－炭酸水素塩泉」（旧泉質名：純重曹泉）となっていま

す。 

現在、綱島駅周辺で温泉を揚水している施設は表 1.7-1及び図 1.7-1に示すとおりで

す。また、計画路線周辺のその他の地域において温泉を揚水している施設は、表 1.7-2

に示すとおりです。 

 

表 1.7-1 温泉を揚水している施設（綱島駅周辺） 

No. 温第 
温泉湧出

の場所 

完成 

深度 

（ｍ）

温度 

（℃）

揚湯量 

（ /分）
pH 

導電率 

（μｓ/cm、

（25℃））

泉質 

1 38 号 
港北区 

大曽根町
81 

記載 

なし 
29.8 

記載

なし

記載 

なし 
重曹泉 

2 49 号 
港北区 

綱島東 
100 

記載 

なし 
23 

記載

なし

記載 

なし 
記載なし 

3 55 号 
港北区 

綱島東 
70 18.0 364 8.02 1,657 

ナトリウム-炭酸水素塩泉 

（旧泉質名：純重曹泉） 

4 23 号 
港北区 

綱島西 
73 16.5 

記載 

なし 
7.4 1,403 

ナトリウム-炭酸水素塩泉 

（旧泉質名：純重曹泉） 

※上表は、温泉台帳に記載されている情報をまとめたものです。 

 

表 1.7-2 温泉を揚水している施設（その他の地域） 

No. 温第 
温泉湧出

の場所 

完成 

深度 

（ｍ）

温度 

（℃）

揚湯量 

（ /分）
pH 

導電率 

（μｓ/cm、

（25℃））

泉質 

Ⅰ 88 号 
港北区 

新横浜 
1,700 42.2 270 

記載

なし

記載 

なし 
記載なし 

Ⅱ 76 号 
港北区 

大倉山 
40 17.8 

記載 

なし 
8.1 1070 

ナトリウム-炭酸水素塩泉 

（旧泉質名：純重曹泉） 

Ⅲ 40 号 
港北区 

日吉本町
40 17.5 45.1 8.34 1,110 

ナトリウム-炭酸水素塩泉 

（旧泉質名：純重曹泉） 

※上表は、温泉台帳に記載されている情報をまとめたものです。 

 

  （2）温泉に対する配慮事項 

計画路線は、新綱島駅付近において温泉を揚水している施設の近傍を通過すること

となります。 

当該地域の温泉については、既存資料の収集及び周辺の地盤状況の調査結果の整理

により、温泉の胚胎層（温泉が存在する層）は沖積粘土層以深の上総層群であると想

定され、また、新綱島駅近傍に存在する温泉を揚水している施設の泉源井の地表面か

らの深度も概ね 70ｍ～100ｍとなっています。一方、新綱島駅付近の計画構造物下端

の地表面からの深度は、最大 40ｍ程度とする計画としています。よって、本事業で建
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設する構造物は温泉の胚胎層を大きく遮断するものではなく、温泉に著しい影響を与

えることはないと考えます。 

本事業の実施にあたっては、温泉への影響を可能な限り回避・低減するために、防

水シートや止水板の設置、止水性の高い土留壁の採用等の止水対策によりトンネル内

へ地下水の浸透を防止するとともに、継続的なモニタリングにより工事中における温

泉の状況を把握します。また、揚水量が低下するなどの影響が生じ、本事業との関連

性が確認された場合には、必要に応じて代償措置を講じるなどの対策を行ないます。 

なお、本事業では、今後も関係者と調整を行いながら状況を詳細に把握するための

現地調査等を行い、その結果を踏まえて、温泉利用に支障を生じさせないための対策

や工事方法について、工事計画を策定する中で更に検討する計画としています。 
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図1.7-1　温泉を揚水している
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温泉を揚水している施設
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 1.8 相鉄・東急直通線開業時における綱島駅及び新綱島駅へのアクセス状況について 

相鉄・東急直通線の開業時における新綱島駅及び綱島駅へのアクセス状況として、各

駅についてのアクセス交通手段別の利用者数及び、当該地域の主要道路となる県道２号

（東京丸子横浜）の横断者数について整理しました。 

将来の駅利用者数及び、県道２号（東京丸子横浜）の横断者数は表 1.8-1に示すとお

りです。相鉄・東急直通線が開業により、綱島駅では約 72,000 人/日、新綱島駅では約

63,000 人／日の利用者が発生すると推計されます。 

詳細については、今後、関係者と協議を行った上で検討していくこととなりますが、

新綱島駅の計画を具体化するにあたっては、想定される将来の駅利用者数や周辺地域の

状況を考慮した上で、円滑な駅利用のために必要な交通施設などについて、検討を行っ

てまいります。 

 

表 1.8-1 将来の駅利用者数及び、県道２号（東京丸子横浜）の横断者数 

                              （アクセス交通手段別） 

対象 徒歩 二輪 バス 自動車 合計 

綱島駅 駅利用者 １日 

（人/日）
約 41,500 約 17,000 約 13,000    約 500 約 72,000

 ピーク時

（人/時）
約 5,000 約 2,000 約 1,500 約 60 約 8,560

 うち県道２号（東京

丸子横浜）横断 

１日 

（人/日）
約 6,500 約 4,000 0 0 約 10,500

 ピーク時

（人/時）
約 1,000 約 500 0 0 約 1,500

新綱島駅 駅利用者 １日 

（人/日）
約 33,500 約 14,000 約 15,000 約 500 約 63,000

 ピーク時

（人/時）
約 4,000 約 2,000 約 2,000 約 60 約 8,060

 うち県道２号（東京

丸子横浜）横断 

１日 

（人/日）
約 12,000 約 5,000 約 4,000 0 約 21,000

 ピーク時

（人/時）
約 1,500 約 500 約 500 0 約 2,500
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 1.9 駅出入口のデザインについて 

本事業の実施にあたっては、駅出入口のデザインなど、景観に配慮した事例を参考に、

駅周辺におけるまちづくりのあり方などについて地域関係者の意見を伺いながら、駅施

設と駅周辺が一体化されたまちづくりが行われるよう対応します。 

 

  ＜駅出入口デザインの例（横浜市営地下鉄３号線 北山田駅）＞ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ＜駅出入口デザインの例（京阪電車 中之島駅）＞ 
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 1.10 高架橋２層区間周辺における平面交差道路の代替機能の確保の基本的な考え方 

計画路線が地下から地表へと移行する高架橋２層区間では、東急電鉄東横線の下を横

断している一部の道路（図 1.10-1参照）と平面的に交差することとなります。よって、

平面交差に該当する道路について現状の形では使用できなくなることから、当該地域の

交通機能に支障が生じないよう、代替機能を確保する必要があると考えています。 

代替機能確保については、地域の皆様や学校関係者などとの調整が必要であることか

ら、今後、地域の皆様と意見調整を行い、引き続き検討を重ねていくこととなります。

詳細の検討にあたっては、道路管理者や交通管理者などの関係機関との協議を行い、地

域の交通機能に配慮した代替機能を確保する計画としています。 

なお、現時点で事業者が考える代替機能確保の基本的な考え方は以下のとおりです。 

 

   ＜代替機能確保の考え方＞ 

    【ポイント①（道路）について】 

ポイント①は、計画路線と平面交差する道路となるため、自動車はポイント③へ

の迂回を考えていることから、交通管理者との協議により地域の交通機能の確保に

配慮します。一方、歩行者、自転車については、計画路線を挟んだ両地域間の通行

経路の確保が必要と考えています。そのため、現状に近い位置での地下道などによ

る通路の確保を検討し、交通機能に支障が生じないよう配慮します。 

 

    【ポイント②（歩行者・自転車用通路）について】 

ポイント②は、計画路線が地下から地表へと移行する区間となるため、同じ位置

に通路を設けることは困難となりますが、極力現状に近い位置で計画路線上を越え

て横断する通路を設けられるよう検討します。 

 

    【ポイント③について】 

ポイント③は、当該地域の迂回機能を果たす道路となりますが、計画路線の箱型

トンネル工事に際して一時的に切り回し等が必要になります。よって、工事の実施

にあたっては、常に自動車や歩行者、自転車の通行を確保するとともに、必要に応

じて交通誘導員を配置するなど安全の確保に努めます。 

 

    【工事中の配慮】 

工事開始から代替機能を果たす施設を整備するまでの期間については、工事の進

捗に伴い横断位置は変更するものの、その通行機能を確保するよう配慮するととも

に、適切に交通誘導員を配置するなど安全の確保に努めます。 
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図 1.10-1 高架橋２層区間周辺における交差通路の状況 

地下区間(箱型トンネル)

【ポイント①】 

平面交差により道路が

使用できなくなる箇所 

【ポイント②】 

計画路線が地上に出てくること

により歩行者・自転車用通路が

使用できなくなる箇所 

【ポイント③】

迂回可能な道路

地表区間(擁壁(掘割)) 

地表区間(高架橋２層) 

(計画路線が地下から地表に移行する区間)
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